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SicT impact airbag for motor vehicle consists of first airbag containing 
second airbag inflated at high r pressur , to prot ct passenger's lap 
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Abstract 



The device has a first airbag to protect a passenger's chest, and a second airbag to protect a passenger's 
lap, inflated at higher pressure. The first airbag (5) has a large volume than the second airbag (8). When 
inflated, the first airbag also extends across the lap area, while the second airbag is located inside the first 
one. The first airbag has an aperture (13), which is sewn or welded shut after insertion of the second airbag. 
The lower edges (12,15) of both airbags are sewn/welded together at the same time. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Seitenaufprall-Schutzvorrichtung fur einen Insassen eines Kraftfahrzeuges 

@ Die Erfindung betrifft eine Seitenaufprall-Schut2vor- 
richtung fur einen Insassen (4) eines Kraftfahrzeuges, mit 
einem ersten aufblasbaren Gaskissen (5), das zumindest 
zum Schutz des Brustbereiches des Insassen (4) vorgese- 
hen ist, und einem zweiten aufblasbaren Gaskissen (8), 
das zum Schutz zumindest des Beckenbereiches des In- 
sassen (4) vorgesehen ist, wobei das zweite Gaskissen (8) 
zum Ubertragen hoherer Krafte bzw. zum Aufblasen mit 
einem hoheren Druck ats das erste Gaskissen (5) ausge- 
bildet ist. Erfindungsgemaft ist vorgesehen, dass das er- 
ste Gaskissen (5) ein grofteres Volumen als das des zwei- 
ten Gaskissens (8) autweist und dass sich das erste Gas- 
kissen (5) im aufgeblasenen Zustand auch uber den Bek- 
kenbereich erstreckt, wobei das zweite Gaskissen (8) als 
separates Gaskissen (8) innerhalb des ersten Gaskissens 
(5) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Seitenaufprall-Schutz- 
vorrichtung fiir einen Insassen eines Kraftfahrzeuges mit 
den Merkmalen des Oberbegriffs des Patentanspruches 1. 5 
[0002] Eine Seitenaufprall-Schutzvorrichtung der vorste- 
henden Art ist beispielsweise in der DE 197 14 267 Al dar- 
gestellt und beschrieben. Bei dieser bekannten Seitenauf- 
prall-Schutzvorrichtung besteht das zwischen einer Falir- 
zeugseite und dem Insassen aufblasb are Gaskissen im We- 10 
scntlichcn aus cincm Abschnitt fiir den Brustbereich, cincm 
Abschnitt fiir den Bauchbereich und einem Abschnitt fiir 
den Beckenbereich des Insassen. Diese Abschnitte sind 
raumlich voneinander nicht getrennt und bilden somit ge- 
meinsam ein Gaskissen, in dem sich beim Aufblasen ein 15 
einheitlicher Druck einstellt. Nachteilig hierbei ist, dass die- 
ses Gaskissen mit einem relativ hohen Druck aufgeblasen 
werden muss, damit der zum Becken des Insassen zuge- 
wandte Abschnitt die erforder lichen Krafte aufnehmen 
kann. Dies fuhrt dazu, dass auch die zum Bauchbereich und 20 
zum Brustbereich des Insassen zugewandten Abschnitte 
hinsichtlich der Festigkeit des verwendeten Materials zum 
Aufblasen mit diesem hohen Druck ausgelegt werden miis- 
sen. Das Aufblasverhalten sowie die Schutzwirkung eines 
solchcn Gaskisscns konncn dadurch nachteilig becinflusst 25 
werden. 

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Seitenaufprall-Schutzvorrichtung gemaB dem Oberbe- 
griff des Patentanspruches 1 zu schaffen, die montage- 
freundlich, einfach und kostengiinstig aufgebaut ist, ohne 30 
dass die genannten Nachteile auftreten. f 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch die 
Merkmale des Patentanspruches 1 geldst. Vorteilhafte Wei- 
terbildungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen an- 
gegeben. 35 
[0005] Wesentliche Vorteile der erflndungsgemaBen Aus- 
bildung bestehen darin, dass aufgrund der Anordnung des 
zweiten Gaskissens innerhalb des ersten Gaskissens das 
zweite Gaskissen mit cincm hoheren Druck als das crstc 
Gaskissen aufgeblasen werden kann. Dies ist deswegen vor- 40 
teilhaft, weil die Hauptkrafte bei einem Seitenaufprall uber 
das im Beckenbereich befindliche zweite Gaskissen einge- 
leitet werden. Das zum Schutz des Brustbereiches des Insas- 
sen vorgesehene erste Gaskissen kann mit einem relativ ge- 
ringen Druck aufgeblasen und somit auch aus einem diinne- 45 
ren oder kostengunstigeren Material als das zweite Gaskis- 
sen gefertigt werden. Bei dieser Ausbildung kommt es zu ei- 
ner wesentlichen Kraftentlastung im Brustbereich und somit 
auch zu einer Verringerung des Verletzungsrisikos fiir den 
Insassen. 50 
[0006] Die Aufblaseinrichtung kann einen an sich bekann- 
ten Aufbau haben, wenn gewahrieistet ist. dass das Volumen 
der crzeugten Gasc und/odcr das Durchflussvcrmogcn der 
fiir das jeweilige Gaskissen vorgesehenen Diffuseroffnun- 
gen derart abgestimmt. ist, dass sich beim Aufblasen irn 55 
zweiten Gaskissen ein entsprechend hoherer Druck als im 
erslen Gaskissen einstellt. Eine solche Autblaseinrichtung 
kann zum Reduzieren des Plalzbedarfes zumindest teilweise 
innerhalb des ersten bzw. des zweiten Gaskissens angeord- 
net und zusainmen mit den Gaskissen am Rahmen der Riik- 60 
kenlehne durch beispielsweise eine Schraubverbindung be- 
tes tig t sein. 

|0007] Die Erfindung lassi verschicdene Ausfulirurigsfor- 
mcn zu. Zur wcitcrcn Vcrdeutlichung ihrcs Grundprinzips 
isl cine davon teilweise schematisch in der Zeichnung dar- 65 
gcstcllt und wird nachfolgend beschrieben. Diese zcigt in: 
|000K| Fig. 1 cine Scilcnansichl eines Vordcrsitzcs eines 
Kraftfahrzeuges mit eineni darauf belindlichen Insassen, 



920 A 1 

2 

wobei eine an diesem Kraftfahrzeugsitz vorgesehene Seiton- 
aufprall-Schutzvorrichtung mit zwei Gaskissen im aktivier- 
ten Zustand dargestelit ist; 

[0009] Fig. 2 eine vereinfachte Ansicht gemaB Fig. 1, die 
teilweise geschnitten bzw. durchsichtig dargestelit ist und 
aus der Einzelheiten bei der Faltung der Gaskissen ersicht- 
lich sind. 

[0010] Die Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines Vordersit- 
zes 1, welcher eine Ruckenlehne 2 und ein Sitzkissen 3 hat 
und auf dem sich ein Insasse 4 befindet. Im Bereich zwi- 
schen dem Insassen 4 und einer nicht dargcstclltcn Scitcn- 
wand des Kraftfahrzeuges ist ein erstes Gaskissen 5 aufge- 
blasen, das sich in vertikaler Richtung etwa von der Sitzfla- 
che 6 bis zur Schulter 7 des Insassen 4 erstreckt und im We- 
sentlichen den Brustbereich des Insassen 4 schiitzt. Inner- 
halb des ersten Gaskissens 5 befindet sich ein zweites Gas- 
kissen 8, dessen Volumen wesentlich kleiner als das des er- 
sten Gaskissens 5 ist. Dieses zweite Gaskissen 8 ist im unte- 
ren Bereich des ersten Gaskissens 5 angeordnet und unmit- 
telbar dem Beckenbereich des Insassen 4 zugewandt. An der 
Ruckenlehne 2 etwa im mittleren Bereich ist weiterhin eine 
Aufblasvorrichtung 9 zum Aufblasen der beiden Gaskissen 
5, 8 erkennbar, die auf eine nicht dargestellte Weise mit dem 
Rahmen der Ruckenlehne 2 verbunden ist. Eine solche Auf- 
blaseinrichtung 9 kann innerhalb oder auficrhalb der Gaskis- 
sen 4, 8 angeordnet sein. Wichtig dabei ist, dass die in der 
Aufblaseinrichtung 9 erzeugte Gasmenge sicher in das je- 
weilige Gaskissen 5, 8 geleitet wird. 

[0011] Die Einblaseinrichtung 9 weist fiir jedes Gaskissen 
5, 8 separate Diffusoroffnungen 10, 11 auf. Die Diffusoroff- 
nungen 10 fur das erste Gaskissen 5 sind dabei im oberen 
Bereich und die Diffusoroffnungen 11 fur das zweite Gas- 
kissen 8 sind im unteren Bereich der Aufblaseinrichtung 9 
angeordnet. Diese Diffusoroffnungen 10, 11 sind derart di- 
mensioniert.und ausgerichtet, dass sich beim Aufblasen im 
ersten Gaskissen 5 etwa ein Druck von etwa 0, 3-0,6" bar und 
im zweiten Gaskissen 8 etwa ein Druck von etwa 
0,8-1,5 bar einstellt. Urn dies zu erreichen sind die Diffusor- 
offnungen 10 fur das erste Gaskissen 5 mit cincm gcringcrcn 
Durchlassvermogen als die Diffusoroffnungen 11 fiir das 
zweite Gaskissen 8 ausgebildet. Durch den hoheren Druck 
im zweiten Gaskissen 8 werden auch die bei einem Seiten- 
aufprall in Hohe des Beckenbereiches entstehenden Haupt- 
krafte im Wesentlichen vom zweiten Gaskissen 8 aufge- 
nommen bzw. iibertragen, so dass das erste Gaskissen 5 mit 
einem geringeren Druck aufgeblasen werden kann. 
[0012] Das erste Gaskissen 5, das fiir einen relativ gerin- 
gen Gasdruck ausgelegt ist, besteht aus einem relativ dtin- 
nen, aber reiBfesten Material wie beispielsweise Polyamid- 
gewebe. Zum Herstellen des zweiten Gaskissens 8, das ei- 
nen hoheren Druck aushalten soil, wird auch dieses Material 
verwendet; jedoch wird das zweite Gaskissen 8 bzw. dessen 
Wandung durch zwei ubcrcinandcr gclcgtc Lagcn dieses 
Materials gebildet. Das zweite Gaskissen 8 weist somit im 
Vergleich mit. dem ersten Gaskissen 5 eine doppelte Wand- 
starke auf. Abweichend von dieser Ausfuhrung kann je nach 
Bedarf zur Herstellung des zweiten Gaskissens 8 im Ver- 
gleich mit dem ersten Gaskissen 5 beziigiich der Festigkeit 
oder der Wandst.arke auch andercs Materia! verwendet wer- 
den. 

[0013] Vorteilhafte Herstel lungs- bzw. Montageschritte 
bei den genannten Gaskissen 5, 8 bestehen darin, dass das 
zweite Gaskissen 8 zunachsl in das erste Gaskissen 5 (lurch 
cine entlang eines unteren Randes 12 des ersten Gaskissens 
5 angcordncte Offnung 13 cingeschoben und im tnnercn des 
ersten Gaskissens 5 flach verteilt wird. Danach wird das 
zweite Gaskissen 8 an einer bestimniten Stelle 14 im Be- 
reich zwischen den Diffusoroffnungen 10. 11 etwa punktfor- 
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mig mit dem ersten Gaskissen 5 vernaht, urn das zweite Gas- 
kissen 8 innerhalb des ersten Gaskissens 5 und gegenuber 
den Diffusoroffnungen 11 zu fixieren. Der untere Rand 15 
des zweiten Gaskissens 8 ist dabei derail ausgebildet, dass 
dieser in der fixierten Position etwa deckungsgleich mil dem 5 
unteren Rand 12 des ersten Gaskissens 5 ist. Dadurch kon- 
nen beide Rander 12, 15 gemeinsam in einer Arbeitsopera- 
tion vernaht (bei 17) und souiit zwei in sich geschlossene 
Gaskissen 5, 8 gebildet werden, wobei sich das zweite Gas- 
kissen 8 innerhalb des ersten Gaskissens 5 befindet. Zur 10 
wcitcrcn Montage wird — wic in Fig. 2 dargcstcllt - der 
obere Bereich 16 des ersten Gaskissens 5 bis etwa zur obe- 
ren Begrenzung 19 der Seitenaufprall-Schutzvorrichtung 
nach innen eingestulpt. Der gemeinsame, untere Bereich 18 
des ersten Gaskissens 5 und des zweiten Gaskissens 8 wird 15 
ebenfalls zusammen mit der Naht 17 bis etwa zur unteren 
Begrenzung 20 der Seitenaufprall-Schutzvorrichtung nach 
innen eingestiilpt. Die so gefalteten Gaskissen 5, 8 werden 
dann gemeinsam sequent! ell in Form eines Balges zur Ein- 
blaseinrichtung 9 hin gefaitet und in einem nicht dargestell- 20 
ten Gehause der Seitenaufprall-Schutzvorrichtung unterge- 
bracht. Auf diese Weise wird eine gewichts- und kostenopti- 
mierte Losung erreicht, die ein einfaches Falten sowie ein 
schnelles und sicheres Aufblasen der Gaskissen 5, 8 ermog- 
Licht. 25 

Patentanspriiche 

1 . Seitenaufprall-Schutzvorrichtung fur einen Insassen 
eines Kraftfahrzeuges mit einem ersten aufblasbaren 30 
Gaskissen, das zumindest zum Schutz des Brustberei- 
ches des Insassen vorgesehen ist, und einem zweiten 
aufblasbaren Gaskissen, das zum Schutz zumindest des 
Beckenbereiches des Insassen vorgesehen ist, wobei 
das zweite Gaskissen zum Ubertragen hoherer Krafte 35 
bzw. zum Aufblasen liiit einem hoheren Druck als das 
erste Gaskissen ausgebildet ist, dadurch gekennzeich- 
net, dass das erste Gaskissen (5) ein groBeres Volumen 
als das des zweiten Gaskissens (8) aufweist und dass 
sich das erste Gaskissen (5) im aufgeblasenen Zustand 40 
auch uber den Beckenbereich erstreckt, wobei das 
zweite Gaskissen (8) als separates Gaskissen (8) inner- 
halb des ersten Gaskissens (5) angeordnet ist. 

2. Seitenaufprali-Schutzvorrichtung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass das erste Gaskissen (5) 45 
eine Offnung (13) aufweist, die nach dem Einfiihren 
bzw. nach der Montage des zweiten Gaskissens (8) 
durch Nahen (bei 17), Sch weiBen oder dergleichen ver- 
schlossen ist. 

3. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung nach Anspruch 1 50 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Offnung (13) 

an einem unteren - im Langs- oder Querschnitt gese- 
hen - etwa halbkrcisformig ausgcbildctcn Rand (12) 
des ersten Gaskissens (5) vorgesehen ist, wobei die 
Naht (17) bzw. die Sch weiB naht zumindest teil weise 55 
entlang dieses Randes (12) verlauft. 

4. Seitenaufprall-Schuizvorrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der 
untere Rand (15) des zweiten Gaskissens (8) an den un- 
teren Rand (12) des ersten Gaskissens (5) angepasst 60 
und gemeinsam mil diesem in einer Arbeitsoperation 
vernaht (bei 17) bzw. verse hweifit ist. 

5. Sei ten au fp rail- Sch utzvurrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Gaskissen (5, 8) aus identischem Works toff hergcstellt 65 
sind. wobei das erste Gaskissen (5) einlagig und das 
zweite Gaskissen (8) zweilagig bzw. mit gegeniiber 
dem ersten Gaskissen (5) groBcrer Wandstiirke ausge- 
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bildet ist. 

6. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Einblaseinrichlung (9) separate Diffusoroffnungen (10, 
11) fur das jeweilige Gaskissen (5, 8) aufweist. 

7. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Diffusoroffnungen (10) fur das erste Gaskissen im obe- 
ren Bereich der Einblaseinrichtung (9) und die Diffu- 
soroffnungen (11) fur das zweite Gaskissen (8) im un- 
teren Bereich der Aufblascinrichtung (9) vorgesehen 
sind und dass diese Diffusoroffnungen (10, 11) derart 
dimensioniert und ausgerichtet sind, dass sich beim 
Aufblasen im zweiten Gaskissen (8) ein hoherer End- 
druck als im ersten Gaskissen (5) einstellt. 

8. Seitenaurprall-Schutzvorrichtung nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Diffusoroffnungen 
(11) fur das zweite Gaskissen (8) ein groBeres Durch- 
lassvermogen als die Diffusoroffnungen (10) fur das 
erste Gaskissen (5) aufweisen. 

9. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung' nach einem der 
Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass das 
zweite Gaskissen (8) zum Fixieren gegenuber dem er- 
sten Gaskissen (5) und/oder den entsprechenden Diffu- 
soroffnungen (11) etwa punktfdrmig mit dem ersten 
Gaskissen (5) vernaht (bei 14), verklebt oder ver- 
schweiBt ist. 

10. Seitenaufprall-Schutzvorrichtung nach einem der 
Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Aufblaseinrichtung (9) zumindest teilweise innerhalb 
des ersten (5) bzw. des zweiten Gaskissens (8) ange- 
ordnet ist. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 




FIG. 2 
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